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Mere cykeltrafik
0g mere cykelviden
pa Bornholm




Bornholms Regionskommune
besluttede i foraret 2010 at give
de bornholmske cykelveje et
grundigt eftersyn. Baggrunden var
en bekymring for, at man ikke i
fremtiden kunne tage Bornholms
forerposition pa cykelomradet

for en selvfglge. Cykelturismen
har meget stor betydning for det
bornholmske samfund, farst og
fremmest forbi feriecyklisterne ef-
terlader et trecifret millionbelgb p3
Bornholm. Arbejdet har resulteret
i en ambitigs udviklingsplan for

Forord

cykelvejene, der blev praesenteret
pa Christiansborg i oktober 2010.
Ved denne lejlighed opfordrede en
af de trafikpolitiske ordfgrere til

at se neermere pa statens vej pa
Bornholm - med henblik pd ogsa at
give denne et cykeleftersyn. Born-
holms Regionskommune har taget
denne opfordring til sig, og frem-
legger med denne rapport sine
overvejelser om hovedlandevejens
fremtidige rolle i det bornholmske
cykelvejsnet.



2. Oversigt

Hovedlandevejen Ronne - Nexo
Cykeleftersyn

Konkrete projekter

oktober 2010




Bornholms Regions kommune
gnsker i et godt samarbejde med
Vejdirektoratet at udvikle en sam-
let helhedsgreb for hovedlande-
vejsstraekningen imellem Rgnne
og Nexg, efter samme opskrift
som kommunen har gjort ved alle
de gvrige cykelveje pa Bornholm.
Formalet er at have en samlet
plan for hvordan denne konkrete
hovedlandevejsstraekning skal
udvikle sig i perioden 2010-2014.
Straekningen har efter bornholm-

3. Metodik

ske forhold meget trafik, og alene
af den grund betyder den meget
for opfattelsen af Bornholm. Det
er eksempelvis fra denne hoved-
landevej man mgder Bornholms
tre stgrste byer - Rgnne, Aakirke-
by og Nexg@. @ens feriecyklister
bruger hovedlandevejen flittigt pa
flere delstraekninger, der er mange
krydsninger og der er ikke mindst
et stort cykelpotentiale i hverda-
gen.
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4. Straekningsplanen som instrument

Det instrument, som Bornholms
Regionskommune foreslar anvendt
er en samlet straekningsplan,
der sammenfatter vejens sund-
hedstilstand, og kommer med et
kvalificeret bud pa@ hvordan den
skal udvikle sig og fremtraede i
2014. Straekningsplanen er bade
et teknisk og fagligt grundlag,
men ogsa et kommunikations-
veerktgj, der skal anvendes af
de mange aktgrer, der lgbende

arbejder med hovedlandevejen.
Nar der eksempelvis skal udfgres
belzegningsentrepriser eller trafik-
sikkerhedsarbejder, kan der opnas
mange fordele ved at anvende
straekningsplanen til at forberede
disse indgreb med omhu. Nogle
forbedringer far man saledes gra-
tis. Andre far man en langt stgrre
effekt af ved at sammentaenke i
en helhed.



5. Straekningsplanens delelementer

Herunder et bud pa hvad straekningsplanens delelementer kan vaere:

Opdeling i straekninger, kryds og bygennemfarter.
Tvaerprofiler.

Klimatilpasning og afvanding.
Trafiksikkerhedsforhold

Hastighedszoner, kurver og oversigtsforhold.
Cykelfremme fordelt pa cykeltyper

Skiltning

Beplantning

Adgangs- og tilkgrselsforhold

Sideanlag
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Klokketarnet i Bodilsker placeret

helt ud til hovedlandevejen. Op- ——
stribningen andres, og
kirkeomgivelserne forbedres.
Derudover skal der netop ikke
ggres meget i dette punkt, der
taler for sig selv.

Cykeleftersyn Rgnne - Nexg 13




6. Delprojekter

6.1 Rundkgrsel i Nexg
Hovedlandevejen ender idag i et
uoverskueligt og uhensigtsmaes-
sigt kryds i Nexg. I dette kryds
ender ogsa den dobbeltrettede
banesti fra Snogebaek-Nexga.
Cyklisterne der kommer ad Sgn-
dre Landevej fra bysiden, skal fra
cykelbanerne krydse vejen for

at komme ind pa banestien. Det
sker pa@ mange mader. Bornholms
Regionskommune gnsker, at der i
dette kryds etableres en rundkgr-
sel, hvor den dobbeltrettede cykel-
sti er rundkgrslens femte ben.
Samtidig gnskes krydset rykket
mod syd, saledes at pladsforhold-
ene til en kommende rundkgrsel
bliver optimale.

6.2 Cykelstier i Nexg

P& streekningen fra den foreslaede
rundkgrsel til krydsningen af den
regionale sti (Andersen Nexg Vej),
gnskes der etableret cykelstier i
begge vejsider. Samtidig laegger
kommunen stor veegt pé’l at netop
denne vejstraekning fremtraader
som smuk del af Nexg@. For de
fleste gaester er netop dette sted
det fgrste mgde med Nexg, hvilket
er alt andet en hensigtsmaessigt.
Byen skal blandt andet leve af
turister og kreative fagfolk, der
boseaetter sig i byen. Derfor skal
byens port gerne have noget af
det samme zestetiske kvalitetsniv-
eau som resten af byen, hvor der
igennem mange ar er investeret




store kraefter i at bevare smukke
gader, pladser og torve. Derfor gn-
skes der pa streekningen etableret
et tvaerprofil, hvor der er plantes
opstammede bornholmsk rgn i et
plantebed udenfor de kommende
cykelstier, der foresl3s afvandet
imod kgrebanerne, sdledes at

der ikke kommer salt ned i plant-
ebedene. For at tilvejebringe den
forngdne plads, foreslas fortovet

i sydsiden slgjfet. I det nye tvaer-
profil gnskes der kgrespor pa 3,5
meter, cykelstier pa 2,2 meter,
plantebed pa 1,5 samt fortov i
norsiden pa 1,8 meter.

Nye cykelstier langs hoved-
landevejen i Nexg, med born-
holsk rgn som gadetrae

6.3 Kirkeomgivelserne i Bodil-
sker

Klokketdrnet i Bodilsker star teet
pad hovedlandevejen, der kurver
svagt “rundt om” det monumen-
tale bygningsveaerk. Det er et fint
sted, hvor man befinder sig hgijt
oppe med spaendende udsigter til
@stersgen og Nexg. Pa streeknin-
gen forbi klokketarnet, skal op-
stibningen stammes op, men ellers
skal der netop ikke &ndres noget i
dette punkt.

6.4 Krydsninger i det dbne land
Flere steder pa hovedlande-
vejsstraekningen skal cyklister
krydse i forskellige sammen-
hange. Disse krydsninger gn-




skes gennemgaet og tydeliggjort,

hvilket mange af dem ikke er idag.

Virkemidlerne er meget forskellige
afhaengig af stedet.

6.5 Bygennemfart i Aakirkeby
P& hovedlandevejsstraekningen
igennem Aakirkeby er der en
krydsning af en regional sti, hvor
der tillige er skoletrafik. Denne
krydsning gnskes forbedret i

form af bedre oversigtsforhold,
hastighedsdeempning pa hoved-
landevejen og en lidt mere smidig
stipassage i kombination af forbe-
dret skiltning.

6.6 Rundkgrsel i Aakirkeby
Ved den vestlige indkgrsel til Aa-
kirkeby foreslas der etableret en
rundkgrsel, der er den optimale

krydsudformning dette sted, hvor
der ogsa er busser til og fra bust-
erminalen og pendlerpladsen.

6.7 Jernbanestien imellem Aa-
kirkeby og Rgnne

P& straekningen fra Lobbaek forbi
Nylars til golfbanen ved Rgnne for-
lgber cykelruten pa den tidligere
bane imellem Aakirkeby og Rgnne.
Det er en smuk og afvekslende
streekning, der ogsa byder pa
udsigten til Nylars Rundkirke fra
farste parket. Da bebyggelserne

i Lobbaek og Nylars er lokaliseret
taet pa de tidligere stationer, er det
tillige en hurtig og direkte cykel-
sti. Det virker sd overbevisende

og idéelt, at det er naerliggende
atggre den samme overvejelse om
en selvstaendigt cykelsti fra Lob-

Banestiens passage igennem
Nylars, med den perfekte
udsigt til rundkirken fra
fgrste parket



baek til Aakirkeby. Mange steder er
tracéet bevaret som den perpekte
ramme, der venter pa at blive
taget i anvendelse af cyklisterne.
Andre steder er tracéet ikke laen-
gere tilgaengeligt, hvor der ma
etableres alternativer for at fa en
selvstaendig cykelsti gennemfgrt
pa hele straekningen. Det kan en-
ten veere ved at anvende tilgeen-
gelige kommuneveje, eller plac-
ere en selvstaendig sti i naturlige
skel, der er hensynsfulde overfor
landbrugsdriften pa straekningen.
P& langt sigt vil det vaere oplagt
at have en selvstaendig sti pa
hele straekningen fra golfbanen

til Aakirkeby, som den primaere
cykelvej. De sekundeere cykelveje
er delstraekninger af hovedlande-
vejen, hvor der er mange stimal,
bebyggelser, brugs etc.

6.8 Cykelbaner i det dbne land
Selvom der pa sigt kan etableres
en rigtig selvstaendig cykelvej
imellem Golfbanen og Aakirkeby,
sa vil der altid veere behov for
cykelfaciliteter pa selve hoved-
landevejen. Det gaelder ikke
mindst i de kommende ar, hvor
satses pa mere hverdagscykling pa
Bornholm. Selvom en selvsteendig
cykelsti vil vaere et kvalitetslgft for
feriecyklister og mange potentielle
pendlere pa straekningen imellem
Aakirkeby og Rgnne, sa vil der

0gsa vaere sammenhaenge, hvor
den fravaelges. Det kan veaere i
situationer, hvor hovedlandevejen
er kortere, hvilket den eksempel-
vis er hvis man skal til lufthavnen.
Det kan ogsa vaere situationer
isaer i vinterhalvaret, hvor den
selvsteendige sti opleves utryg. Pa
denne baggrund gnskes hoved-
landevejens cykelbaner udvidet
pa straekningen, saledes at den
fremstar som et godt alternativ for
omradets cyklister.

6.9 Stikrydsning ved Golfbanen
Banestien ophgrer i krydset Stave-
lund/Akirkebyvej, og fra dette
punkt er hovedlandevejen tillige
cykelvej pa straekningen til Rgnne.
Det er ngdvendigt at etablere et
midterhelleanlaeg, hvor cyklisterne
kan koncentrere sig om en kgr-
selsretning ad gangen. Desuden
kan det blive ngdvendigt at in-
drette krydsningen, sdledes at de
hgjeste hastigheder fjernes - bade
for bil- og cykeltrafikken.

6.10 Den bynaere hovedlande-
vej i Rgnne
Hovedlandevejsstraekningen fra
Stavelund til Rgnne er tillige er
cykelvej. Straekningen er meget
bred, og indbydende til hgje
hastigheder. Der gnskes gennem-
fgrt en aendret opstribning i forbin-
delse med et kommende belaegn-



ingsarbejde. Pa cykelbanerne
gnskes der anvendt rgd asfalt, og

i de brede rabatter opstrammede
treeer. Det er en af de fa steder pa
hele straekningen, hvor tvaerprofi-
let er sa bredt at det er muligt at
anvende vejtraeer i behgrig sikked-
hedsafstand fra kgrebanen.

6.11 Hovedlandevejen i byen
Umiddelbart efter Vibegards
Runddel er det bystraekning med
byzone. Streekningen frem til
Sagavejs-krydset er forholds-
vis nyrenoveret med det klas-
siske Rgnne-tvaerprofil med en
skillerabat imellem cykelsti og

fortov, hvor der er plantet pla-
taner. Streekningen fungerer
tilfredsstillende ioverensstem-
melse med intensionerne, og

der er ikke behov for justeringer.
Derimod skal Sagavejs-krydset
og straekningen frem til Almind-
ingens Runddel ombygges med
det samme profil, sdledes at hele
bystraekningen fra Almindingens
Runddel til bygreensen fremtraeder
som en helhed. Idag er straeknin-
gen frem til Sagavejs-krydset til
Almindingens Runddel i meget
darlig stand.

Vejdirektoratets visualiering af
rundkgrslen i Nexg fra
december 2004.
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