Trafiksikkerhedsby

Renne som demonsirations- og udviklingsby
pd trafiksikkerhedsomrédet 2011-2014
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Ansggning fil
Vejdirektoratets trafiksikkerhedsbymidler



Forsidetegningen viser en krydsning of trafikvej
og cykelrute i R@nne, hvor sikkerheden forbedres med nedsat
hastighedsgraense nér der er krydsende cyklister.

Bornholms Regionskommune
Teknik og Miljg

Skovlgkken 4

3770 Allinge

Telefon 5692 0000

Kontakt

Formand arbejdet med trafiksikkerhedsbyen
Vej- og havnechef Hardy Pedersen

Email: hardy.pedersen@brk.dk

Telefon 5692 2210

Uheldsoplysninger

Teknisk Designer Lone Pedersen
Email Lone.pedersen@brk.dk
Telefon 5692 2213

Trafikplanen

Arkitekt Robert Kure
Email Robert.kure@bork.dk
Telefon 5692 2224

Projektleder

Arkitekt Philip Rasmussen
Email: pr@philiprasmussen.dk
Telefon 5137 6980

Scerlig rddgiver

R&dgivende ingenigr Jens Rgrbech
Email: r@rbech.dk

Telefon 2671 3215

Bornholms Politi

Politikommiscer Jan Egelund
email jen006@politi.dk
felefon 2122 1448
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Projektet retter sig mod trafikken i og omkring bycentret i Renne.

O-visionen i en provinsby

Trafiksikkerhedssituationen er ikke tilfredsstillende
i Renne. | perioden fra 2001-2010 er der sket 137
personskadeuheld. De blgde frafikanter reproe-
senterer over halvdelen aof uheldene og fillige
de mest alvorlige personskader. | perioden kom
60 cyklister og 29 fodgoengere fil skade.

Bornholms Regionskommune og Bornholms Po-
liti har gode erfaringer med at gé utraditionelt fil
veerks pd trafiksikkerhedsomréidet. Blandt andet
har det opsggende og forebyggende arbejde
overfor alkoholikere halveret omfanget of sprit-
ulykker p& Bornholm. | trafiksikkerhedsbyprojek-
tet i Rgnne skal disse erfaringer anvendes i starre
skala, og pé trafiksikkerhedens gvrige omréder
- forst og fremmest hastighed og forbedret tra-
fikantadfoerd. Mdlet er en ambities og konse-
kvent indsats, der vil halvere personskaderne i
trafikken - ikke bare i selve projektomrédet, men
p& HELE Bornholm. Effekten méles udfra et gen-
nemsnit af personskader i perioden 2001-2010,

og korrigeres ikke for de forventede cendringer i
trafikbilledet i Renne i de kommende &r. Tveerti-
mod retter projektet sig imod at eliminere de
negative frafiksikkerhedsvirkninger, der kan blive
konsekvensen af mere feergetrafik og nye cyklist-
malgrupper i bybilledet som falge af Bornholms
satsning pd eget cykelfremme.

Bornholms Regionskommune har igennem det
sidste &r opprioriteret trafikplanlcegning, hastig-
hedsplanloegning og parkeringsplanicegning i
Rgnne. | januar 2011 har Teknik & Miljpudvalget
sendt en samlet trafikplan for Renne i offentlig
haring, og efferfglgende besluttet at fremsende
ncerveerende ansggning om at blive trafiksik-
kerhedsby. Tilskudet skal ggre det muligt at Igfte
opgaven med starre konsekvens og synlighed,
ligesom der lcegges veegt pd at udvikle og for-
midle projektets resultater igennem et nyt lokalt
foerdselssikkerhedsudvalg pé Bornholm.
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2. Trafiksikkerhedsbyens baggrund

4

Trafikplanen for Renne er fremadrettet og tager
udgangspunkt i de trafikale forandringer i byen,
som Bornholms Regionskommune forventer i de
kommende é&r. Der sker eksempelvis starre cen-
dringer i forlcengelse af fcergeforliget, ligesom
opgraderingen af de bornholmske cykelveje har
de stgrste anlcegsinvesteringer i Renne, der er
ledsaget af store forventninger til cyklens fremti-
dige rolle i byens frafikarbejde. Der kommer med
andre ord flere cyklister i bybilledet i Renne, og
det kan pévirke trafiksikkerneden bdde positivt
og negativt.

Samtidig indeholder de kommende érs anloegs-
investeringer i Renne ogsd store muligheder for

Kantbane
Fremtidig kantbane
Cykelsti

Fremtidig cykelsti

Rannes cykelrutenet
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at opprioritere trafiksikkerheden. Dels er der man-
ge veje, der alligevel skal bygges om, og derfor
bgr have en den nyeste viden og teknologi, der
skal optimere sikkerheden. Dels vil etableringen
af omfartsvejen gare det muligt at sikre krydsnin-
ger p& andre dele af vejnettet, uden voesentlige
forringelser af fremkommeligheden.

Trafiksikkerhedsbyprojektets baggrund er des-
uden et utilfredsstillende uheldsbillede, saomt et
gnske om nyfcenke indsatsen i Rgnne, herunder
at udbrede metodik og gode erfaringer, som
iscer Bornholms Politi har haft med en méirettet
indsats overfor potentielle spritbilister og unge
imellem 18 og 25.



3. Antal personskader 2001-2010

Uheld 2001-2010

AR ANTAL (EXTRAUHELD) PERSONSKADE CYKLISTER  FODG/ANGERE/FODGANGERE PA HJUL
2001 63 10) 21 11 7
2002 70 24) 14 5 1
2003 60 a9) 13 2 3
2004 79 29) 13 8 1
2005 62 a7 12 7 1
2006 85 (30) 12 7 0
2007 71 16) 15 7 2
2008 63 14) 17 2 7
2009 60 10) 12 4 2
2010 44 an 8 3 1

De uheld der stdr i ferste kolonne er alle uheld, dem der stéri () er ekstrauheld
(Uheld uden rapport, er materielskadeuheld med ubetydelige skader).

Uheld i alt fra 2001-2010 = 657 uheld heraf er 180 af dem ekstrauheld.
137 af dem er personskadeuheld.
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4. Omrédets afgreensning

Projektomréidet omfatter det meste af Renne
med de omkringliggende trafikveje og bynoere
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Udviklingen aof ftrafiksikkerhedsbyen tager ud-
gangspunkt i trafikplanen for Rgnne, herunder
en hastighedsplanloegning i projekfomrédet,
der bygger pé& de problemstilinger der er af-
doekket i trafikplanen. Der er i projektet udpeget
5 indsatsomréder, skal skal nedbringe antallet of
uheld og deres alvorlighed.

1) Hastighedsplanlcegning i forlcengelse af
trafikplanen for Rgnne.

2) Anvendelse af ny teknologi til
trafikantinformation og differentierede
hastighedsgroenser.

3) Forbedring af cyklisternes sikkerhed.

4) Fokus p& den menneskelige faktor igennem

veloplagte kampagner og ops@gende arbejde.

5) Fodgoengernes eneulykker.

5. Overordnet projektbeskrivelse

Noget aof det fgrste der scettes i voerk i trafiksik-
kerhedsbyprojektet er trafikplanens maél om at
styrke anvendelsen af trafikvejene og minimere
den gennemkgrende trafik i bycentret, séledes
som det fremgdr af kortet herunder.

Desuden er et udvidet samarbejde med Born-
holms Hospital vigtigt i den indledende fase,
s@ledes at trafiksikkerhedsbyprojektet udvikles
med baggrund i en opdateret viden om den re-
elle trafiksikkerhedssituation. Eksempelvis er det
en forventning at et tcettere samarbejde med
sygehuset kan give stgrre indsigt i nytten af gget
brug af cykelhjelm.
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6. Indsatsomréder og Igsningsforslag

I krydsninger p& trafikvejene skal der
gores en ekstra indsats.
Virkemidlerne er bl.a. lavere
hastighed, ndr der er fodgoengere.
Her ses en kommende
fodgoengerkrydsning ved kystvejen,
hvor man kan mdle de hgjeste
hastigheder i Renne.

Hastighedsplanloegning

Trafikplanen indeholder en vision om aft fijerne
gennemkgrende trafik i bycentret, ligesom plo-
nen er ledsaget af en hastighedsplanlcegning,
der alene tager udgangspunkt i sikkerhedssi-
tuationen. | forarbejdet til frafikplanen for Renne
blev der gennemfgrt en roekke hastighedsma-
linger. Det tegner et billede af for hgje hastighe-
der. Ved madlingerne ligger 86% fraktilen typisk
10-20% hgjere end den tilladte hastighed, hvilket

Stikrydsning med kraftig fysisk
fartdcemper af cykelfrafikken for
kryds - i kombination med
elektronisk information om
krydsende biltrafik.

Teknologien

Det er primcert i krydsningerne at der skal scettes
ind. | trafiksikkerhedsbyprojektet @nskes den nye-
ste teknologi anvendt til ot frafikstyre og i nogen
grad forudse konflikterne i frafikken. Eksempelvis
er der flere steder hvor de hgjklassede cykelruter
passerer trafikvejene. Disse krydsninger cendrer
ustandselig karakter. Det ene gjeblik er der foer-
getrafik, det nceste gjeblik er der skoletrafik p&
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ud fra et trafiksikkerhedssynspunkt er kritisk. Der-
for er det vigtigste indsatsomréde at cendre trafi-
kantadfoerd, séledes at primecert de hgje hastig-
heder skceres bort. Virkemidlerne er flerstregede.
| projektomré&det foresl&s der indfert en generel
40km/t zone, med undtfagelse af trafikvejene
hvor der gennemfares forssg med differentie-
rede hastighedsgroenser, der cendres Igbende i
konsekvens af dggnets cendrede trafikmgnstre.

tveers og i weekenden kan der vcere noesten
ingen trafik - og alligevel kan tilfceldighederne
afstedkomme det skaebnesvangre uheld. | disse
kryds anvendes teknologien til at orientere trafi-
kanterne om den tvoergéende frafik. Blandt an-
det nedscettes hastighedsgroensen automatisk
nar der er krydsende blgde trafikanter.



op pd Rennes cykelruter

Hastigheden scettes

og hed i krydsene.

De hgjklassede cykelruter

De nye cykelruter i Rgnne kommer i fremtfiden
fil at f& meget cykeltrafik - herunder ikke mindst
nye maélgrupper, der vil fage cyklen i anvendelse
som en del af hverdagens garemal. Cykelvejene
gennemgds, séledes at cyklisternes hastighed
reduceres i farlige punkfer. Det sker blandt an-
det ved hjcelp af sluser med hastighedsdcemp-
ninger, der tjiener et dobbeltformél. Dels skal cyk-
listernes hastighed i visse kryds halveres, da der
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i sig selv ligger en sikkerhedsgevinst, dels skal
hastighedsdcempningen i sig selv medvirke il
at skoerpe cyklisternes opmaoerksomhed pd de
reelle farer i frafikken. Desuden suppleres indsat-
sen overfor cyklister med veloplagte kampagner,
der udover at scette fokus pé& de konkrete farlige
punkter i byen - ogsé skal fremme anvendelsen
af cykelhjelme.

Plane granitfiader i Renne som
kan lette anvendelse af byen for
gangbesvoerede med rolator.

Trafiksikkerhedsby
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Den menneskelige faktor

I mere end 9 ud af 10 uheld er den menneskeli-
ge faktor en medvirkende &rsag til, at der opstér
uheld. Rgnne er ingen undtagelse. | forbindelse
med trafiksikkerhedsbyprojektet gnsker Born-
holms Regionskommune at mélrette kampag-
ner og efferuddannelse aof trafikanter, séledes at
trafiksikkerhedsbyen bliver folkeeje og et feelles
ansvar i udviklingen af byen. Umiddelbart efter
gennemgangen af strukturen med frafiksikker-
hedsrevisor, udarbejdes der en handlingsplan
for behandling af den menneskelige faktor i
projektet. Bornholms Politi har gode erfaringer
med at gé& utraditionelt til vcerks, hvilket har gi-
vet gode resultater i form af en halvering af sprit-

Fodgoengernes eneulykker

Bornholms Regionskommune vurderer at antal-
let aof uheld, der ikke politirapporteres er stigen-
de. Det er baggrunden for at trafiksikkerheds-
byprojektet indeholder et udvidet samarbejde
med Bornholms Hospital. P& forhé&nd gnskes der
i trafiksikkerhedsbyprojektet sat fokus pé et sik-
kerhedsproblem, der tildels er overset i byerne:
Fodgcengernes eneulykker. Igennem de kom-
munale forebyggelseskonsulenter og deres
forebyggende besgg hos celdre over 75 ér, skal
opmecerksomheden skoerpes overfor faldulykker.
Disse uheld politirapporteres stort set aldrig, da
de ikke opfattes som en del aof trafikken. Der er
imidlertid mange aof dem, og deres konsekven-
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ulykkerne pé& Bornholm. Blandt andet har politiet
kontaktet udvalgte bornholmere der kigger dybt
i flasken med filbudet om et behandlingsforlgb,
hvilket 66% har taget imod. Indsatsen overfor
spritkgrsel udvikles ogsé i trafiksikkerhedsbypro-
jektet i Renne med et gget samarbejde imellem
skoler, uddannelsessteder, politi, kommune,
restauratgrer og taxaselskaber. Samme opsg-
gende og udadvendte metodik anvendes i
forbindelse med faldforebyggelse, anvendelse
af cykelhjelm, skcerpet opmaoerksomhed i for-
bindelse med cykel/bil konflikter og cendring
af trafikantadfoerd og moral i forbindelse med
hastigheder.

ser er store for de enkelte og samfundet. | snit
koster en faldulykke, der resulterer i et hoftelorud
det offentlige ca 200.000 i behandling og efter-
felgende genoptrcening og pleje. For den en-
kelte kan en faldulykke voere meget dramatisk,
da det ofte er vendepunktet fra at voere sund
og selvhjulpen til at voere plejekroevende og
afhcengig af andre. | forbindelse med projektet
er det planen at gennemgé gaderne for ter-
rocenspring, frappesten, skilte og i det hele taget
indrette de nye gader, séledes af Renne bliver
en behagelig by at veere géende med nedsatte
funktioner.



Antallet aof personskader

Projektets konkrete konsekvens forventes at blive
en halvering af personskader i trafikken i relation
fil et gennemsnit for 10 &rs perioden. P& grund of
den udadvendte mdéde projektet er skruet sam-
men pad, forventes projektet at resultere i et fald i

Ulykkernes alvorlig

Det forudscettes herudover at det er muligt af re-
ducere antallet aof alvorlige personskader med
60% i projektomrédet. Det er mélet med bag-
grund i en vurdering af pakkens samlede kon-

Tryghed

Det forventes at det vil vaere muligt at méle en
positiv fryghedseffekt, der vil have den afledte ef-
fekt at flere iscer bgrn og celdre vil gé og cykle i

7. Forventede resultater/effekter

personskader p& 60% pd& HELE Bornholm.
Projektet skal samtidig eliminere den forventede
stigning i bil og cykeltrafik, der forventes i Renne
i de kommende ér.

sekvenser i relation fil krydsforbedringer, kam-
pagner, reduktion af hastigheder, gget brug of
cykelhjelm etc.

Rgnne.Trygheden mdles i projektets far/efterun-
dersggelsesprogram.

Hastighedsdcempning

pd trafikvej i Renne med
mulighed for differentierede
hastighedsgraenser.
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8. Formidling af resultater og viden

Bornholms Regionskommune gnsker Igbende  synligggres dels p& projektets egen hjemme-
af dele projektets viden og resutater med bor-  side, dels pd& elektroniske tavler i byens rum og
gerne, fagfolk og andre kommuner. Det sker endelig ved et trafiksikkerhedsby-seminar, som
blandt andet fordi det kan medvirke til at for Bornholms Regionskommune vil vcere veert for i
bedre projektets resultater igennem en skcerpet  projektperioden.

opmeerksomhed. og lgbende kritik. Resultaterne

Formanden for Renne Handelsstandsforening Michael Jensen har
deltaget i udviklingen af projektet. Samarbejdet fortscettes i
implemmentering- og evalueringsfasen, sdledes at de afledte
effekter optimeres.
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9. Budget

Budget

2. Revisioner af trafikplanen 100.000
4. Supplerende trafiksikkerhedsanalyser 150.000
5. Ombygning af sti/vejkryds/straekninger 3.500.000
6.Forbedring af belysning i kryds og p& straekninger 825.000

7. Kampagner/information 1.600.000

8. Udvidet forebyggelsesarbejde 350.000

9. Revisor 75.000

lalt 7.500.000

Bornholms Regions kommune ansgger om et  for perioden fra 2011 til og med 2014, hvor pro-
samlet projekt til 7,5 mio med 5 mio fra trafiksik-  jektet skal voere afsluttet.
kerhedsbypuljen til gennemfarelse af projektet
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10. Finansiering

Medfinansiering/ andre tilskud

Bornholms Regionskommune forventer i perio- mio i forloengelse af foergeforlig og bevillinger
den frem til og med 2014 af der investeres 78,6 i forbindelse med cykelpuljen. Selve trafiksikker-
mio i Rgnnes infrastruktur i form af nye cykelveje, hedsbyprojektet medfinansieres lokalt med 2,5
ombygning af trafikveje og byrum. Indenfor fra-  mio, som der vil blive redegjort ncermere for i for-
fiksikkerhedsbyprojektets afgrcensning forventes  bindelse med bevillingen.

Trafikministeriets omréde at bidrage med 34,8
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